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Miejsce:

Skrzyzowanie Alej Trzech Wieszczéw z ul. L.obzowska i Kazimierza Wielkiego.

Cel badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystow po zmianie infrastruktury. W celu ulatwienia pokonania
skrzyzowania wymalowano dodatkowe przejazdy oraz $luzy. Obserwacje powinny pokazac, ktory
ze sposobow przekroczenia Alej Trzech Wieszczow jest najchetniej wybierany.

Termin badania i warunki pogodowe:

31 pazdziernika (czwartek) godz. 7:45-8:45 oraz 16:00-17:00. Temperatura powyzej 5 stopni, lekki
wiatr, bez chmur.

Schemat skrzyzowania i zaznaczone kierunki (relacje):
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Opis skrzyzowania:

Ciag Alej Trzech Wieszczéw (ATW) jest gtbwnym ciagiem komunikacyjnym dla aut, dla roweréow,
w zasadzie malo istotnym. Wazna jest natomiast mozliwos¢ przekroczenia ATW w poprzek
rowerem.

Z ul. L.obzowskiej (wyjazd z centrum) rowerzysci mogq ustawic sie w $luzie (do jazdy na wprost -
nie zauwazono korzystania ze $luzy w celu skretu w lewo). Nastepnie mogg kontynuowac jazde po
jezdni lub korzystac z przejazdow. Druga mozliwos¢ powoduje dodatkowe (dtugie) oczekiwanie na
zielone Swiatto.

W przeciwnym kierunku (od strony ul. Kazimierza Wielkiego, spod Radia Krakow) rowerzysci
moga skorzystac z przejazddw, aby przekroczy¢ obie jezdnie ATW, a nastepnie dodatkowym
przejazdem przekroczy¢ ul. L.obzowska. Dla rowerzysty nadjezdzajacego ulica Kazimierza W.
naturalnym sposobem pokonania skrzyzowania jest jezdnia, natomiast spory ruch rowerowy jest
prowadzony wzdhiz Radia Krakow (do Mlynéwki Krolewskiej). Przekroczenie ATW wymagatoby
najpierw wjechania na jezdnie Kazimierza WIk., alternatywa sq przejazdy przez ATW wzdhiz
przejsc dla pieszych.

Zdjecia badanego miejsca:

Ilustracja 1: Wylot w kierunku Kazimierza Ilustracja 2: Wylot w kierunku £obzowskiej
Wik.

Wyniki badania (kartogram):

& n L. . 31 pazdziernika, 7:45-8:45 31 pazdziernika, 15:30-16:30
Zr6dto podrézy Cel, relacja K KwK M MwK Razem K KwK M MwK Razem Statystyka
Kazimierza W. po jezdni 5 3 9 4 21 8 5 14 4 31 L o
tobzowska jezdnig Kazimierza W przejazdami 2 0 1 0 3 1 1 1 0 8 Kobiety: 35%
ATW chodnik 1 0 1 0 2 1 0 0 1 2 Mezczy2ni: 65%
Kazimierza W. po jezdni 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 . o
tobzowska chodnikiem Kazimierza W przejazdami 1 1 1 1 4 1 0 4 0 5 Bez kasku: 82%
ATW chodnik 0 0 1 0 1 0 0 3 0 3 W kasku: 18%
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ATW chodnik 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 Ruch popotudniowy 19%
wiekszy o: 0
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ATW chodnik Fobzowska/Kazimierza W. 1 0] 210 3 2 0|50 7 M — mezczyzni

MwK — mezczyzni w kaskach
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Obserwacje na miejscu (przekazane przez osoby realizujace badanie):

Jesli chodzi o relacje spod Radia Krakow do centrum, wiekszoS¢ rowerzystow nie korzysta z
przejazdu przez ul. Lobzowska, gdyz wymaga to oczekiwania na zielone Swiatto. Alternatywa
(wybierang przez wiekszos¢) jest kontynuacja jazdy chodnikiem a nastepnie zjazd na jezdnie
L.obzowskiej w sprzyjajacych okolicznosciach (jak wynika z obserwacji).

Whioski z badania:

Dla osob wyjezdzajacych z ul. L.obzowskiej jazda jezdnia jest najczesciej wybierana opcja (52
osoby vs. 6 rownoleglymi przejazdami).

Przejazd przez ATW spod Radia Krakéw wymaga dtugiego czekania na sygnalizacji (priorytet
ATW), nastepnie przekroczenie jezdni L.obzowskiej (aby nia pojecha¢ po wilasciwej stronie)
wymusza oczekiwanie na kolejnych swiatlach. Dlatego 35 oséb pojechalo chodnikiem ul.
F.obzowskiej, jedynie 10 uzylo przejazdu.

Zauwazono, Ze brakuje poprawnej (przesunietej w kierunku tarczy skrzyzowania) $luzy na wylocie
ul. Kazimierza WIk., ktora umozliwilaby szybsze przekroczenie ATW jezdnig, podobnie jak to sie
dzieje w drugg strone. Taka $luza umozliwiataby wjazd w nig spod Radia Krakow (dtugie zielone),
a nastepnie, po zmianie Swiatel, przekroczenie ATW i dalszg jazde w L.obzowska.

Zweryfikowano teze i znikomej istotnosci ciggu ATW do jazdy rowerem (odbywa sie tam jedynie
ruch lokalny po chodnikach). Zauwazono spore problemy z kierowcami wjezdzajacymi na
skrzyzowanie bez mozliwosSci opuszczenia go i blokowanie skrzyzowania po zmianie Swiatetl. Nie
ma to wiekszego wpltywu na przejazd rowerem, ktory oczekiwal na zmiane sygnalizacji (rowery sie
mieszczg), ale juz dojezdzajacy rowerzysci moga zostaC zablokowani przez auta wykonujace
manewry omijania.

Podsumowanie wynikéw statystycznych:

Udziat ruchu kobiet 35%, co jest znacznie mniejszq wartos$cia, niz udziat obserwowany w maju
2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%. Prawdopodobnie jest to wpltyw
pogody. Udzial os6b w kaskach: 18%. Szacowany ruch to ok. 900 rower6w na dobe (w
listopadzie!). Ruch popotudniowy jest wiekszy od porannego o 19%.



