PROPOZYCJA ZMIANY ORGANIZAC]I
RUCHU DROGOWEGO

Zmiana organizacji ruchu skrzyzowania przy Nowym Kleparzu w Krakowie
— ulicy Wroctawskiej, Pradnickiej, Diugiej oraz alei Juliusza Stowackiego

autor: Bartosz Hotody

Krakéw 2020



Spis tresci

T oI 1V T 2T o L= PP PPPPPPPPPRS 3
(0] 01721 oY PPPPPPPPPRS 4
O \ N o] i O PP PP UPPPUPPPPPPRN 5
2. EGCZNIK e 6
3. Skrzyzowanie Wroctawska/PradniCKa .......c..eeieiiuveeeiiiiiee e eciiee e et eivee e e et e e eera e e e ertaee e eearaee s 6

3.1, ULICA WIOCTAWSKA ...ttt ettt e e s e s e e es 6

3.2, UlICa Pradnicka..coeeeeeee e, 8
4.  Skrzyzowanie ATW/DIUZa/PradniCka........cccivieiiiiiriiieiiiiieeeeecieee e eeteee et eeree e e e etre e e e eearaee e e 9
5.  Zmiana kierunku ruchu Ul. DIUGIE] .....cevvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeeeeeeeev e veeeaeereeseseeseeesessssseessseenerane 11
6. Poszerzenie przystanku autobusowego Nowy Kleparz —w kierunku Politechniki ...................... 13



Wprowadzenie

Niniejszy projekt zmiany organizacji ruchu powstat w wyniku kilkuletnich obserwacji i doswiadczen
z perspektywy pieszego, rowerzysty, pasazera komunikacji autobusowej i tramwajowej oraz kierowcy
auta osobowego, a takze analizy natezenia ruchu wedtug serwisu Google Maps. Gtéwnym zatozeniem
jest udoskonalenie obecnych rozwigzan tak, aby najmniej inwazyjnie i najtaniej zwiekszyé
przepustowosé, a tym samym usprawnienie poruszania sie w okolicy Nowego Kleparza.

Problem kompleksu skrzyzowan w okolicy objawia sie dtugimi korkami gtéwnie na ulicy Wroctawskiej
oraz Pradnickiej, z ktérych ruch najczesciej kieruje sie na Aleje Trzech Wieszczéw (dalej ATW), ktéra
na wysokosci ulicy Montelupich w kierunku wschodnim jest zazwyczaj pusta, a ma potencjat na
przejecie ruchu z catych ATW oraz powyzszych ulic. Proponowane zmiany pozwolg réwniez unikngé
katastrofy komunikacyjnej, ktérej zapowiedzig s plany wybudowania Trasy Wolbromskiej przy
jednoczesnym porzuceniu planéw na potaczenie ulicy Dr. Twardego oraz Wita Stwosza.
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Obszary

Dla zapewnienia przejrzystosci i jasnosci opisu, rejon podzielony zostat na nastepujace obszary:

Nawrotka

tacznik

Skrzyzowanie Wroctawska/Pradnicka
Skrzyzowanie ATW/Dtuga/Pradnicka
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1. Nawrotka

Istniejgca obecnie nawrotka na wysokosci przystanku tramwajowego (50°04'25.6"N 19°56'11.8"E)
jest w zasadzie bezuzyteczna. Z ATW mozna skreci¢ w Kamienng, a z Kamiennej w ATW zaréwno na
wschdd, jak i na zachdd. Skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje Swietlng, totez nie ma
problemu z wigczeniem sie do ruchu. Jesli jednak kto$ koniecznie jadgc ATW ze wschodu na zachdd
zechce nawrdci¢, moze to zrobi¢ skrecajgc w tacznik, a nastepnie skrecajac w lewo (na potudnie) w
strone ulicy Dtugiej. Nawrotka jest zatem zupetnie zbedna w obecnej formie. Odwracajgc jednak jej
kierunek mozna wprowadzi¢ nowg organizacje ruchu.

Forma docelowa bytaby niemal identyczna z rozwigzaniem tgczacym aleje Juliusza Stowackiego i ulice
Teofila Lenartowicza (50°04'13.3"N 19°55'38.6"E): dwa pasy — jeden zawracajacy, a drugi skrecajacy:

Powstanie nawrotki w takiej formie przy Nowym Kleparzu pozwoli na:

e Wprowadzenie ruchu okreznego, ktéry lepiej roztadowuje natezenie ruchu

e Mozliwosé zawrdcenia na alei Juliusza Stowackiego oraz skret na pdétnoc w tacznik
(50°04'27.1"N 19°56'10.5"E), ktory docelowo bedzie dwupasmowy, totez pomiesci wiecej aut
niz ulica Pradnicka na tej samej wysokosci

e Mozliwos¢ wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na ulicy Pradnickiej od skrzyzowania
z ulicg Lubelska do alei Juliusza Stowackiego, co znacznie zwiekszy jej przepustowosc

e Nawracanie linii nocnych 608 i 618 fatwiejsze niz skret w lewo z Dtugiej w ATW?

Rdzne wersja zaawansowania:

a) Lewy pas—w lewo, prawy pas - prosto

b) Lewy pas— prosto i w lewo, prawy pas — prosto przy zatozeniu dwdch paséw na taczniku.



2. Lacznik

Obecnie funkcjonuje tam jeden pas ruchu, ktéry na koricu rozdziela sie na dwa — do skretu w lewo i w
prawo, natomiast miejsca jest wystarczajaco duzo na dwa pasy jednoczesnie na catej dtugosci.
Pozwoli to na zmniejszenie korka na ATW od strony wschodniej, gdyz tgcznik pomiesci auta na
dwéch pasach. Mozna réowniez dokonaé korekty geometrii chodnika tak, aby powstat czwarty pas —
do skretu z ATW w prawo w tgacznik, tak, aby nie blokowaé autobuséw dojezdzajacych do

rozpoczynajacego sie za skretem w tacznik buspasa, jak ma to miejsce na ponizszym zdjeciu.

3. Skrzyzowanie Wroctawska/Pradnicka

3.1. Ulica Wroclawska




WL,

3.1.1. Na wysokosci rozszerzenia ulicy do dwéch pasdw na prawym powinien powsta¢ BUS pas,
bedacy $luza dla autobusu linii 130, tak aby mdgt on dojechaé do przystanku.

3.1.2. Pas do skretu w lewo w ulice Pradnickg powinien zosta¢ skrécony do okoto 3 dtugosci
samochodu osobowego, gdyz jest on uzywany bardzo rzadko, co widaé na zdjeciach.

3.1.3. Ruch powinien odbywac sie lewym pasem obok powstatego BUS pasa, a nastepnie tuz za
przystankiem przenosic¢ sie na prawy pas do skretu w prawo w ulice Pradnicka, przed
momentem zmiany lewego pasa w skret w lewo w ulice Pradnicka — podobne
rozwigzanie funkcjonuje na ulicy Focha.

3.1.4. Pas do skretu w prawo w ulice Pradnicka bedzie oddzielnym pasem od pasa ruchu z ulicy
Pradnickiej na wprost
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Ulica Pradnicka

Od wysokosci ulicy Wroctawskiej 2 pasy ruchu na potudnie — jeden wytgcznie dla ruchu
od podtnocy, drugi dla wlotu ulicy Wroctawskiej oraz Lubelskiej

Od wysokosci wlotu tacznika w ulice Pradnicka, az do ATW na potudnie ulica Pradnicka
bedzie jednokierunkowa, z wyjatkiem pasa rowerowego od ulicy Dtugiej do wlotu
tacznika w ulicg Pradnicka.

Od wlotu tacznika rozszerzenie do 3 paséw ruchu — w prawo, prosto(BUS pas w lewo)
oraz w lewo z uwzglednieniem kontrapasa rowerowego.

Jednokierunkowy ruch od Lubelskiej na potudnie sprawi, ze wyjazd z tacznika bedzie
znacznie uptynniony, gdyz auta skrecajgce w lewo beda miaty dedykowane miejsce na
ulicy Pradnickiej
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4. Skrzyzowanie ATW/Dluga/Pradnicka

Dzieki nowo powstatej mozliwosci skretu na pétnoc z ATW poprzez Nawrotke i tacznik mozna
zlikwidowac istniejacy skret w lewo z ATW w Pradnicka, ktéry jest ciasny i powoduje wzajemne
klinowanie sie aut oraz korek na pasie do skretu w lewo z ATW w Pradnicka. Dodatkowo, co wida¢ na
zdjeciach satelitarnych, jak i codziennych obserwacjach, kierowcy sami formujg tam 3 pasy zamiast

dwodch:




&’Iac Targowy
Nowy Kleparz

MolrlAw

Kwestia wyjazdu z ulicy Dtugiej — obecnie funkcjonujg dwa pasy — jeden na wprost, drugi w prawo.
Biorgc pod uwage dwa lewoskrety od pdtnocy, wyjazd z potudnia nie bedzie mdogt odbywac sie
jednoczesnie, co rodzi ryzyko dtuzszych korkéw na ul. Dtugiej. Rozwigzanie tego problemu znajduje
sie w punkcie kolejnym.
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5. Zmiana Kierunku ruchu ul. Dtugiej

Obecnie z ATW w Dtuga da sie skreci¢ na wysokos¢ Slaskiej oraz na wysokosci Pradnickie;.
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Czerwone okregi to potencjalne przystanki dla autobuséw nocnych w kierunku Starego Kleparza.

Odwrdcenie kierunku ruchu fragmentu ul. Dtugiej odchodzacego w kierunku ul. Slaskiej da
nastepujace korzysci:

e Mozliwosé skretu z Dtugiej w lewo w ATW

e Mozliwo$¢ bezposredniej relacji - Dtuga - Slaska, w efekcie Lubelska, Mazowiecka,
Wroctawska, etc.

e przeniesienie czesci dotychczasowego ruchu Dtuga - pétnoc na te ulice - zmniejszenie korka
na Dtugiej na torowisku tramwajowym

e  Mozliwosé jazdy w kétko wokdt Nowego Kleparza w poszukiwaniu parkingu

e ze Slaskiej i tak sie tam dostaniemy, tylko nieco bardziej okrezng droga

e Helcldw i Szlak tez na tym zyskaja

Przeniesienie przystanku przy Herbewie na wyspe — przed $wiatta, albo przynajmniej utworzenie
dodatkowego. Nawrotka pozwoli linii 608 obstugiwac ten przystanek. Przy dodatkowym przystanku
autobusy korzystajgce z pierwotnego mogtyby prawym pasem omijac buspas i po problemie. Obecnie
i tak muszg omijac¢ auta skrecajace z pradnickiej w ATW, co wida¢ nawet na ponizszym zdjeciu.
Obecny podwajny przystanek jest ciasny i nie ma zadaszenia, a jest bardzo oblegany, gdyz obstuguje
az 12 linii dziennych, nie liczac prywatnych przewoznikéw. Dodatkowo blizej na tramwaj — odpadaja
jedne swiatta do przejscia.
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6. Poszerzenie przystanku autobusowego Nowy Kleparz - w
kierunku Politechniki

Jest tam podobna sytuacja, co na przystanku w kierunku Grottgera. Nalezy poszerzy¢ wyspe
przystanku, na przyktad o pot szerokosci pasa drogowego, ktérg mozna uzyskac przesuwajac jezdnie
na potnoc przy okazji przebudowy nawrotki. Obok mamy park, wiec ten pas zieleni nikogo nie zbawi.

Sensownie bytoby tez pomysleé potaczeniu ul. Diugiej ze Sciezkg rowerowg w strone Politechniki.
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Na wysokosci nawrotki dodatbym jeszcze powierzchnie, na ktdrej nie wolno sie zatrzymywac — 26ttg
koperte — yellow box
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